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1. Service 24 Austria - Aufruf zur Teilnahme an der -European Truck Customer Survey 2010”

In Zusammenarbeit mit Europe Net, der fiihrenden, markenunabhangigen Notruforganisation im
Nutzfahrzeugbereich und Oliver Wyman, einem Beratungsunternehmen mit umfassender Expertise im
Bereich der Nutzfahrzeugindustrie mdchte Service 24 Transportunternehmen zur Teilnahme an einer
einzigartigen Initiative einladen: Der ,European Truck Customer Survey 2010“. Es handelt sich hier um
eine paneuropaische Umfrage, welche einen wertvollen Einblick in die Kundenanforderungen und
Zufriedenheit mit den Produkten und Services aus der Nutzfahrzeugbranche geben soll.

Die Erfahrungen von Kunden in der Nutzfahrzeugindustrie sind hierfir besonders wichtig. Fir die
Beantwortung der Fragen bedarf es rund 15-20 Minuten

Gewinnmdglichkeit bei Ihrer Teilnahme

Ihre Mihe wird auch belohnt: Nach Durchfihrung der Umfrage erhalten Teilnehmer als Dank fir eine
Zusammenfassung der wichtigsten Studienergebnisse. Dariiber hinaus haben Sie die Mdglichkeit, im
Online-Gewinnspiel zur Umfrage attraktive Preise zu gewinnen.

~Wir sind sicher, dass die “European Truck Customer Survey 2010” ein Meilenstein in der Entwicklung
der Nutzfahrzeugindustrie wird und hoffen auf eine rege Teilnahme" — so Rainer Tuppinger,
Geschéftsfuhrer der Service 24 Notdienst GmbH.

Zur Teilnahme folgen Sie bitte dem folgenden Link www.truckcustomer.com — die Umfrage wird bis
Ende Mérz 2010 online sein.
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2. Deutschland: Schwere LKW finden keine Kéaufer

Berlin. Der Nutzfahrzeugmarkt in Deutschland hat im Februar 2010 im Vergleich zum Vorjahresmonat
um insgesamt drei Prozent auf 16.400 Einheiten nachgegeben. Dabei hat die Klasse bis 6 Tonnen



erstmals seit September 2008 wieder leicht zugelegt (+3 Prozent). Im Segment der schweren
Fahrzeuge sank der Inlandsabsatz erneut um 18 Prozent.

Allerdings legten die Bestellungen aus dem Inland in der Klasse der schweren Nutzfahrzeuge zu und
konnten 19 Prozent Wachstum gegentber dem Vorjahresmonat verzeichnen. Matthias Wissmann,
Prasident des Verbands der Automobilindustrie (VDA), betonte: ,Seit Oktober 2009 legen die Orders
inlandischer Kunden wieder zu. Zwar ist das Niveau noch immer sehr gering, die Richtungsénderung
erweist sich aber als stabil.”

Auf den Auslandsmaérkten zeichnet sich ebenfalls eine Trendwende ab. Insgesamt wurden im Februar
17.950 Nutzfahrzeuge ausgefuhrt (+58 Prozent). Dies ist der erste Exportzuwachs seit September
2008. Die Auftragseingange aus dem Ausland haben im Februar 2010 zum vierten Mal in Folge
zugelegt. Mit insgesamt 71 Prozent Orderplus nahert sich das Bestellvolumen langsam dem
mittelfristigen Durchschnitt an. Wissmann unterstrich: ,Es ist noch ein weiter Weg zuriick zu den
Stlickzahlen, die wir vor der Krise hatten. Aber der Anfang ist gemacht.”

Die Produktion in den deutschen Werken wurde vor dem Hintergrund steigender Exporte und einer
allméhlichen Stabilisierung des Inlandsmarktes um 47 Prozent gesteigert. Wahrend die Fertigung von
Transportern sich nahezu verdoppelt hat, gab die Produktion schwerer Fahrzeuge erneut leicht nach.
(Quelle: Vekehrsrundschau)

3. Aus MAV Cargo Zrt wurde Rail Cargo Hungaria

2008 erwarb Rail Cargo Austria die ungarische MAV Cargo Zrt. — Letzte Woche wurde in Budapest
der neue Markenname des RCA-Tochterunternehmens prasentiert

Vor rund 350 geladenen Gésten prasentierte die RCA-Tochter MAV Cargo ihren neuen Namen.
Kinftig wird das Unternehmen unter dem Namen Rail Cargo Hungaria auftreten. Das ehemalige
Giiterverkehrsunternehmen der staatlichen MAV wurde 2008 privatisiert. Rail Cargo Austria bekam
damals als Hochstbieter den Zuschlag.

,Die Anderungen und Modernisierungen seit der Privatisierung fiihrten unser Unternehmen in eine
neue Epoche seiner Geschichte. Die Qualitdt unserer Dienstleistungen wurde stark verbessert,
wahrend gleichzeitig Betriebskosten erheblich reduziert wurden. Wir setzten uns neue Ziele und
formulierten eine neue Mission. Struktur und Wettbewerbsfahigkeit unseres Unternehmens
unterscheiden sich heute wesentlich vom Stand vor der Privatisierung. Diese positive Entwicklung
nach dem Neustart unter Rail Cargo Austria unterstreichen wir nun mit der Namens- und
Markenanderung”, betonte Imre Kovacs, Generaldirektor der Rail Cargo Hungaria Zrt. bei der
feierlichen Prasentation vor rund 350 geladenen Kunden und Partnern.

Friedrich Macher, Sprecher des Vorstandes Rail Cargo Austria, erklarte in Budapest, dass der
Konzern gemeinsam mit der ungarischen Tochtergesellschaft zum fuhrenden
Guterverkehrsunternehmen auf dem sildosteuropdischen Markt wurde. Rail Cargo Austria ist
mengenmaRig mittlerweile die Nummer 2 im europédischen Schienengiterverkehr. ,Rail Cargo
Hungaria wird eine wesentliche Rolle im kombinierten Verkehr in den Landern Sidosteuropas
ausliben. Dies bedeutet eine weitere Starkung des RCA-Konzerns am Donaukorridor. Unsere Zlge
fahren heute von Mailand und der Adria Gber Wien und Budapest bis an das Schwarze Meer und die
tirkische Grenze.”, erklarte Macher.

Der Grundstein fir die erfolgreiche Entwicklung von Rail Cargo Hungaria wurde nach dem Kauf von
MAV Cargo Zrt. im Projekt ,Joining Forces" gelegt. Dort wurde eine Vielzahl an Einzelprojekten
gestartet, um Organisation, Prozesse und Strukturen zu optimieren, die bereits Synergieeffekte im
Wert von mehreren Millionen Euro brachten. Bis 2012 werden Struktur- und Prozessverbesserungen
in der H6he von rund 50 Mio. Euro zu Buche schlagen, das Neugeschéft noch nicht mitgerechnet.

Durch die Optimierung der Verkehrsrouten gelang es beispielsweise, die Beférderungskilometer bis zu
den Bestimmungsbahnhéfen um 17% zu reduzieren. Das bedeutet signifikant niedrigere Traktions-
und Infrastrukturkosten und fuhrte zu wesentlich kirzeren Beférderungszeiten. Auch die
Grenzaufenthalte konnten durch Vertrauensziige von rund zwei Stunden auf wenige Minuten reduziert
werden.



Als Meilensteine missen auch der Auf- und Ausbau einer eigenen ungarischen Traktion und die
Modernisierung der Informationssysteme hervorgehoben werden. Die Rail Cargo Austria fordert die
Entwicklung ihrer Tochter gemafl? den Verpflichtungen im Privatisierungsvertrag mit jahrlich 8,7
Milliarden HUF. In diesem Rahmen kamen 2009 11 Taurus-Lokomotiven nach Ungarn. Das
Unternehmen begann den Ausbau der SAP-Datenverwaltung und beteiligte sich an der Errichtung des
Terminals Rail Port Arad, der zur Markterweiterung in Rumanien als Sprungbrett dient.

Das Unternehmen wirbt seit Herbst vorigen Jahres Lokfuhrer an. So fuhr sein erster vollstdndig
eigener Zug (mit eigener Lokomotive und eigenem Lokfuhrer) im Januar 2010. Im Laufe des Jahres
wird die Zahl der Lokfuhrer 100 tbersteigen und die Lokflotte wird auf 29 moderne Loks erweitert.

4. Interview mit Herbert Empl — Geschaftsfihrer Emp | Fahrzeugbau

Truck.at war zu Gast bei der Firma EMPL in Kaltenbach/ Tirol, dem fihrenden europaischen Hersteller
individuell gebauter LKW-Sonderaufbauten und sprach mit Geschaftsfihrer Herbert Empl Uber
derzeitige Aktivitaten, Konkurrenz und die Wirtschaftliche Entwicklung:

Truck.at: Warum ist die Firma Empl auch in einem schwierigen wirtschaftichen Umfeld so
erfolgreich?

Herbert Empl : Die Fa. EMPL hat sich rechtzeitig aus dem normalen Fahrzeugaufbaugeschaft
zuriickgezogen und auf Spezialaufbauten bei  Nutzfahrzeugen und besonders bei
Abschleppfahrzeugen, Feuerwehrautos und Militarfahrzeugen konzentriert. Als traditionelles
Familienunternehmen ist unser Malfstab, die hochsten Qualitatsanspriiche mit Schnelligkeit und
Professionalitat zu erfillen.

Truck.at: lhre Firma ist ja weltweit tatig - wie sehen Sie hier asiatische Anbieter als Konkurrenz?

Herbert Empl: Da wir Uber langjahriges spezielles Know How verfiigen und unsere Fachkrafte hier
wirklich auBergewdhnliche individuelle Leistungen vollbringen, kann EMPL nicht so einfach kopiert
werden und daher sehe ich hier keine besondere Bedrohung fur unser Unternehmen.

Truck.at: Und wie sehen Sie den Markt 2010 und die Bonitat ihrer Auftraggeber in Zukunft?

Herbert Empl: Wir erwarten auch 2010 ein Wachstum von ca. 2 bis 3 %. Im Kommunalbereich
werden auch wir in Zukunft mit Auftragseinbriichen rechnen mussen.

Truck.at: Da die truck.at-Hompage auch von vielen Leser aus der Berge- und Abschleppbranche
besucht wird, bitten wir um kurze Information, was es hier ,Neues" bei EMPL gibt?

Herbert Empl: Erstens sind wir im Mai wieder auf der IFBA in Kassel vertreten und dort kann man
unsere aktuellen Produkte sehen oder sich im Detail informieren. Die schweren Berge- und
Abschleppfahrzeuge von EMPL, in der Branche bestens bekannt unter dem Namen ,Bison",
Uberzeugen durch perfektes Design und vor allem durch ein ausgekligeltes, bis ins Detail
durchdachtes Aufbaukonzept. Auch im Kranbereich bieten wir individuelle, spezielle Losungen an.
Das alles ist auch der Grund dafiir, dass sich EMPL innerhalb kiirzester Zeit erfolgreich in Europa,
Asien und dem Mittleren Osten etabliert hat. In Deutschland und Osterreich zahlen VBA-Mitglieder,
Autoclubs und namhafte Abschleppunternehmen zu unseren Kunden.

Truck.at: Wie man hier beim EMPL-Hauptstandort im Zillertal sieht, Gberlassen Sie nichts dem Zufall.
Hier werden die Kunden sehr individuell betreut.

Herbert Empl : Ja, Sie sprechen hier unseren neuen Meditationsraum fiir unsere arabische Kunden
an. Neben der eigenen Firmenklche mit speziellen Bioprodukten fir Kunden und Mitarbeiter und den
modern angelegten Konferenzrdumen, haben wir flr unsere arabischen Géaste einen Meditationsraum
eingerichtet, wo Teppiche und Waschmdoglichkeiten fur die FulRe geboten werden. Jetzt kbnnen sie
das tagliche Ritual gemaR lhrer Religion bei uns im Hause austiben und missen dafir nicht extra ins
Hotel in ihre Zimmer zurtckfahren.

Truck.at bedankt sich recht herzlich fur die interessante Firmenbesichtigung und die Einladung zum
Mittagessen. lhre EMPL-Kliche kann auch mit einem Haubenrestaurant mithalten und man sieht, dass



hier alles getan wird, damit sich auch Mitarbeiter sehr wohl bei EMPL fiihlen. Truck.at winscht dem
EMPL-Team alles Gute fir die Zukunft

Herbert Empl : Auch ich danke fur den Besuch in Kaltenbach. Truck.at — Leser erhalten umfangreiche
Infos Gber EMPL auf unserer Hompage www.empl.at .

5. EU -Forderung innovativer Fracht-Meeresautobahn - Adriatic Lines meldet schnellen Erfolg

KdIn im Marz 2010: Drei Monate nachdem Adriatic Lines mit einer reinen Frachtféahrverbindung
zwischen ltalien und Griechenland an den Start gegangen ist, berichtet das Unternehmen bereits
betrachtliche Erfolge: Der wochentliche Verkehrszuwachs liegt bei zehn Prozent, und bis heute haben
schon tber 300 Transportunternehmen den Dienst genutzt.

Erfreulich ist weiterhin die Meldung, dass die Frachtfahren zu Spitzenzeiten in der Regel voll gebucht
sind, der durchschnittliche Ladefaktor liegt bei Giber 60 Prozent. Stolze 95 Prozent des Verkehrs
verlaufen punktlich, nur zwei Prozent kommt mit mehr als einer Stunde Verspatung an.

Aktuell gibt es einen zuséatzlichen Erfolg bei Adriatic Lines zu verbuchen: Das Joint Venture zwischen
der italienischen Trans Ferry und der griechischen Ocean Finance ist eine von vier RoRo-Routen, die
von der Europdischen Kommission fur das Férderprogramm Marco Polo ausgewahlt wurden. Mit
diesem unterstitzt die Européische Union internationale Projekte finanziell, welche die Vermeidung
von StraBenguterverkehr oder dessen Verlagerung auf alternative Verkehrstrager zum Ziel haben.
Klassischerweise trifft auf Adriatic Lines der Schwerpunkt des Projekttyps ,Meeresautobahnen” zu.

Die eingesetzten Schiffe sind zwei grolRe, effiziente Ropax- Fahren, die extra zum Transport von Lkws
und Trailern gebaut wurden. Sie weisen die grof3te Deckkapazitat in der Adria auf und agieren das
ganze Jahr hindurch als reiner Frachtservice.

Adriatic Lines hat auf die Nachfrage nach einem Service zwischen Italien und Griechenland reagiert
und ermoglicht den Transportunternehmen so signifikante Einsparungen: Kiirzere Fahrtzeit und -
strecken, weniger Maut sowie Stauvermeidung in Verbindung mit Schiffen, Hafen und Terminals, die
ausschlieBBlich auf die besonderen Bedurfnisse der Frachtkundschaft eingerichtet sind, stellen den
Schliissel zu unserem Erfolg dar, erklart Dirk Pardeyke, Commercial Director Adriatic Lines.

Wir haben die schlechte Situation fur den Frachtverkehr erkannt: Schiffe und Hafen sind
hauptsachlich auf Passagiere eingestellt, die Kapazitatsfrage wird in der Hauptreisezeit fur die
Transportunter-nehmen zu einem weiteren Problem. Sie sind gezwungen, Ganz-jahresvertrage
abzuschlieBen, um in der Kapazitatenlotterie der Sommermonate Uberhaupt die Chance auf einen
Platz zu haben.”

Und genau da komme Adriatic Lines mit dem innovativen Produkt ins Spiel: ,Wir versetzen
Transportunternehmen in die Lage, ihre Verkehrsstrome ganzjéhrig zu steuern und zu kontrollieren.
Der Jahres-Einheitspreis ermdglicht ihnen dariiber hinaus zu sparen, zu planen und ihrem Geschéaft
mit Zuversicht nachzugehen. Daher ist der Kundenzuspruch sehr positiv, die Route setzt sich fest
durch und unsere jahrliche Erwartung liegt bei 30.000 bis 35.000 Lkw, was nur einen marginalen
Anteil am gesamten Adria-Markt darstellt, freut sich Pardeyke zu berichten.

6. OAMTC - 40 Prozent weniger Unfalle mit Lkw durch  richtige Ladungssicherung

Wien — Letzte Woche verungliickte ein mit Holz beladenes Sattelkraftfahrzeug. In einer Kurve
verrutschte die Ladung und der Lkw kippte um. Bei dem Unfall wurde der Fahrer schwer verletzt.
"Dieser Unfall zeigt einmal mehr, wie wichtig gut und richtig gesicherte Ladung ist. Wenn die Beladung
verrutscht, verschiebt sich der Schwerpunkt. Das Fahrzeug wird instabil — die Folgen konnen
dramatisch sein”, erklart Gerhard Blimel, Leiter der OAMTC-Fahrerakademie.

Im Jahr 2008 gab es in Osterreich 1.741 Unfalle mit schweren Lkw tber 3,5 Tonnen. Dabei wurden
2.441 Personen verletzt, 111 Menschen wurden getotet. Die OAMTC-Fahrerakademie fiihrt bereits
seit Giber 20 Jahren Trainings fiir Kraftfahrer durch. Die Erfahrung der OAMTC-Experten zeigt, dass



durch die entsprechende Weiterbildung der Lkw-Fahrer bis zu 40 Prozent der Unfalle mit falscher
Ladungssicherung verhindert, Transportschaden gar bis zu 70 Prozent reduziert werden kénnen.

Ladungssicherung ist auch ein Bestandteil der Berufskraftfahrer-Weiterbildung, die seit 2009 fur alle
Lkw-Lenker gesetzlich vorgeschrieben ist. Im Mittelpunkt der OAMTC-Ladungssicherungskurse
stehen das richtige Dimensionieren, Verteilen und Sichern von Ladeeinheiten. Das betrifft die
transportierten Guter (etwa Betonteile, Stickgut oder Holz), die Aufbauten, aber auch die Mittel der
Ladungssicherung (z.B. Zurrgurte oder Ketten). "Die Kréfteeinwirkungen werden dabei ebenso
geschult wie die Auswirkungen von falsch gesicherter Ladung auf Fahrzeug, Fahrzeugstabilitat und
Schwerpunkt. AuRBerdem werden die Fahrer Uber die rechtlichen Bestimmungen richtiger und die
Konsequenzen schlechter oder falscher Ladungssicherung informiert", erklart Blimel.

Die praktischen OAMTC-Trainings werden individuell auf die unterschiedlichen Bedirfnisse der
Firmen angepasst. "Je nach Ladegut sind unterschiedliche Aufbauten und Sicherungstechniken
empfohlen. Die Kursteilnehmer iben mit den eigenen Fahrzeugen, wie man die transportierte Ware
ideal sichert", unterstreicht der Leiter der OAMTC-Fahrerakademie den Nutzen der praxisnahen
Weiterbildung.

Im Rahmen der Berufskraftfahrer-Weiterbildung muss seit September 2009 jeder, der als
Berufskraftfahrer im Personen- und Guterbeférderungsgewerbe unterwegs ist, innerhalb von funf
Jahren 35 Stunden Weiterbildung in den Bereichen Brems- und Sicherheitstechnik, wirtschaftliche
Fahrweise, Ladungssicherung, Umweltsicherheit sowie Gesundheit/Ergonomie absolvieren. Der
OAMTC ist in Osterreich der einzige Anbieter fir eine flachendeckende, praxisorientierte und qualitativ
hochwertige Ausbildung.

Néhere Informationen zum Thema Ladungssicherung und zur Berufskraftfahrer-Weiterbildung gibt es
bei der OAMTC-Fahrerakademie unter www.oeamtc.at/berufskraftfahrerweiterbildung .

7. TimoCom - VGL Schleswig-Holstein tritt der GTB S  tahl bei

Dusseldorf - Online-Netzwerke liegen im Trend. In der Fracht- und Laderaumbdérse TC Truck&Cargo®
sind strategische Netzwerke in Form von Geschlossenen Transport-Bérsen (GTB) schon seit Jahren
ein Dauerbrenner. So profitieren Stahl transportierende Unternehmen beispielweise von der GTB
Stahl. Jetzt hat sich dieser Gruppe auch der Verband Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung
Schleswig-Holstein e.V. (VGL) angeschlossen — als bereits 12. Transportverband der internen
Plattform zum Austausch von Stahlangeboten.

Die GTB Stahl ist eine starke Gemeinschaft im konkurrenzintensiven Transportmarkt. Mitglieder
kénnen hier die Auslastung ihrer Transportkapazitaten im direkten Austausch mit anderen
Verbandsmitgliedern organisieren. Das bedeutet: Mehr Sicherheit und Effizienz im Dispositionsalltag.
Vorteile, die die Mitglieder der VGL Schleswig-Holstein dank der Kooperation mit der TimoCom Soft-
und Hardware GmbH ab sofort auch nutzen kénnen.

Mehr Effizienz durch Exklusivitat

Neben den bestehenden Vorteilen der Fracht- und Laderaumbérse TC Truck&Cargo® mit ihren
75.000 Nutzern profitieren die Teilnehmer der GTB-Stahl zusétzlich von einem entscheidenden



Zusatznutzen gegeniber anderen Kunden: Sie koénnen hier direkt mit ihren favorisierten
Geschaftspartnern aus der Stahl-Transportbranche (ber zu vergebende Fracht und Laderdume
verhandeln. Darliber hinaus haben sie die Mdglichkeit, Ihr Angebot ausschlie3lich innerhalb der GTB
Stahl zu veréffentlichen oder dieses in einem frei wahlbaren Minuten-Zeitraum erst intern den
Mitgliedern der beteiligten Landesverbande zu offerieren, bevor es dann allen TimoCom-Nutzern zur
Verfligung gestellt wird.

Eine runde Sache

Das Komplettpaket der GTB Stahl hat auch den Geschéftsfuhrer der VGL Schleswig-Holstein, Dr.
Thomas Rackow, sofort tUberzeugt: ,Unsere Mitglieder kdbnnen zu Recht von uns erwarten, dass wir
sie als Interessenvertretung bestmdglich unterstiitzen. Durch die Kooperation mit der TimoCom bieten
wir Transportunternehmern einen echten Wettbewerbsvorteil. Hier kdnnen unsere Unternehmen auf
einen riesigen Angebotspool zugreifen, der genau auf ihre Bedirfnisse zugeschnitten ist. Die
Synergiepotenziale, die sich durch die Teilnahme an der GTB Stahl ergeben, sind enorm. Ich bin mir
sicher, dass wir mit dem Beitritt zu dieser internen Borse die richtige Entscheidung getroffen haben.”

8. Kaliningrad - Neues Zollterminal an der Grenze z  u Polen

Kaliningrad. Im Gebiet Kaliningrad ist das erste grenznahe Zoll- und Logistikterminal in Betrieb
genommen worden. Es liegt nur einen halben Kilometer vom Ubergang Bagrationowsk /Bezledy an
der Grenze nach Polen entfernt. Mit seiner Erdffnung entfallt bei Importen in die russische Ostsee-
Exklave die bisherige Fahrt unter Zollverschluss in die Gebietshauptstadt.

Das neue Terminal besteht aus einer Zollkontrollzone, einem bewachten Parkplatz fir 130 Lastziige
und ein Verwaltungsgebdude. Fir die Behdrde wie die Spediteure bedeutet dies eine spurbare
Kostenentlastung, so eine Zollsprecherin. So sei es in Zukunft einfacher, wegen Verstdlien
zuriickgewiesene Frachten wieder Uber die Grenze zu schaffen. Auch an den Land-Grenzibergangen
Mamonowo-2 (nach Polen) und Sowjetsk-2 (nach Litauen) sollen alsbald derartige Zollterminals
eingerichtet werden.

9. Reifenangebot der Woche

Marke:................ Continental

Dimension: ..........385 55 R22,5

TYP e, HTR 1, Auflieger

Preis:.................. € 341,85/ Stk. (solange der Vorrat reicht)

10. Bose Buben

Die Rechnung ohne die aufmerksame Polizei haben vor kurzem 2 Firmen bzw. deren Lenker aus
Tschechien gemacht. Zunachst war im OO-Tschechischen Grenzraum ein Lenker einer genauen
Kontrolle unterzogen worden. Dabei wurden gefinkelte Manipulationen bei den Schaublattern
festgestellt. Dem Lenker, der die Auffalligkeiten nur lachelnd quittierte, steht eine Gerichtsanzeige
bevor und nebenbei musste er noch einen erheblichen Geldbetrag berappen. Er hatte mit Verhalten
seinem Arbeitgeber keinen guten Dienst erwiesen, da bereits einige Tage spater ein weiterer LKW-
Lenker dieser Firma ebenfalls genauer unter die Lupe genommen wurde und auch diesmal wieder
schwere Verstdl3e gegen einschlagige Vorschriften zu Tage traten. Ein namhafter Strafbetrag war
auch diesmal die Folge.

Damit nicht genug. Im selben Zeitraum wurden zwei Fahrer einer anderen tschechischen Spedition
aus der selben Stadt bei einer weiteren Kontrolle aufgedeckt. Die Verfehlungen waren so schwer und
zahlreich, dass ein beinahe 5-stelliger Eurobetrag zur Strafe fallig wurde. Dass sich die ,Stinder” in
Zukunft etwas mehr an die Vorschriften halten werden, ist angesichts solch drakonischer Strafen zu
erwarten.



Die Story erhielten wir diese Woche von einem Newsletter — Abonnenten, bei dem wir uns auf diesem
Wege herzlich bedanken. Sollten auch Sie ,,Gute- oder Bose Buben” aus der Branche kennen, oder
sich an eine aullergewothnliche Geschichte erinnern, wirden wir uns freuen, auch diese
verdffentlichen zu dirfen — Kontakt an office@truck.at

Sehr geehrter Abonnent,

wir freuen uns, dass Sie Zeit gefunden haben unseren Newsletter zu lesen und wiinschen lhnen eine
erfolgreiche Woche!

Falls Sie uns lhren Kommentar zu einem unserer Artikel oder ein generelles Feedback schicken
madchten, bitten wir Sie unser Team zu kontaktieren. Wir freuen uns auf lhre Rickmeldung.
info@truck.at oder 0043 (0)3622 72313

Alle in diesem Jahr verschickten Newsletter kdnnen Sie in unserem Newsletterarchiv nachlesen.

Falls Sie den Newsletter nicht mehr empfangen wollen, klicken Sie bitte hier
Mit besten Griuf3en

lhr Truck.at Team

Fur den Inhalt verantwortlich: Onlineportal Truck.at | Altaussee 22 | A-8992 Altaussee.

© Copyright Truck.at — Die Vervielfaltigung — in Ausziigen oder im Gesamten bedarf einer schriftlichen
Genehmigung



